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D. Francifeunce Closter
E. 8. lohannes.

M. Merian. Bozen. 1645.
In primo piano il ponte coperto. Si entra in citta dall’attuale via Isarco,
attraversando un’ampia area libera.

Anche quando nel 16. e 17. secolo le fiere periodiche stimola-
no un rapido sviluppo, si preferisce ricorrere a tipi edilizi
complessi (ad esempio ristrutturando gli edifici dei Portici),
anziche ricorrere ad un modello urbano estensivo radicalmen-
te nuovo.

Come eclementi intermedi tra campagna e citta il ponte e
I’area sviluppano caratteri di singolaritd e autonomia: sono
separati dalla struttura urbana e controllati da chiuse ai due
lati del fiume: ’area (si veda Merian) & in parte spazio libero,
in parte occupata da orti. Al suo interno, o negli immediati
dintorni si localizzano le strutture fondamentali della ricetti-
vita e/o dell’isolamento: il Ballhaus, il convento dei Cappuc-
cini, il Lazzaretto, I’Ospedale.

1l ruolo del grande spazio vuoto all’interno della struttura
urbana viene rimesso in discussione nella seconda meta del-
I’Ottocento. L apertura della ferrovia (con la costruzione di
un secondo ponte sull’Tsarco) da inizio ad un processo di
specializzazione e differenziazione del sistema dell’accessi-
bilita urbana, che non si & ancora concluso. L’area mantiene
la funzione tradizionale di luogo non strutturato di accesso
alla cittd, ma la riduzione del peso del trasporto su strada
nell’economia urbana produce la dequalificazione delle fun-
zioni presenti, cui si somma negativamente, a ribadirne la
segregazione e I’ obsolescenza, la costruzione del nuovo cimi-
tero, che la separa dal duomo e dalla citta antica. 11 livello
delle funzioni insediate decade rapidamente (mercato del
bestiame, officina del gas).

Cosi, quando la citta pianifica I’espansione per rafforzare il
ruolo di capoluogo economico ed amministrativo della valle
dell’Adige, gli interventi principali sono tangenti all’area,
ma non ne modificano I’assetto: i due piani di espansione
prevedono la costruzione ad ovest di un asse di attrezzature
e di un quartiere residenziale (Neustadt), mentre ad est viene
pianificato il nuovo quartiere della stazione. L’unico inter-
vento che interessa 1’area (le Biirgersile) & pensato come
chiusura della Neustadt.

Solo negli anni trenta, lo sviluppo urbano indotto dall’immi-
grazione italiana e dalla creazione del polo industriale modifi-
ca la situazione. La costruzione di ponte Druso e del nuovo
asse per Merano, che nell’area viene a saldarsi con la strada
del Brennero ed ancor pit il trasferimento del cimitero, intro-
ducono nuovi temi e ripropongono il problema della sua tra-
sformazione.

Bozen. Mappa catastale. 1858. (Uff. Tecnico Comunale)

Si consolidano le funzioni marginali, che caratterizzeranno 1’aspetto
dell’area per un secolo. Tra via Cappuccini e la Talvera & gia indicata
la lottizzazione della Neustadt.

Veduta della citta da sud-est. Fine del XIX. secolo. (Uff. Tecnico Co-
munale).

La costruzione della ferrovia sposta ’interesse verso il viale ed il parco
della Stazione.

Veduta della citta dal Virgolo. Inizio secolo. (Uff. Tecnico Comunale).
L’area trova una sistemazione non definitiva con !'insediamento del
foro boario accanto al cimitero. Le Biirgersile chiudono il disegno della
Neustadt.

I bombardamenti e le trasformazioni successive destrutturano
profondamente tutta la zona circostante la stazione. Ancora
una volta I’area si presenta come un vuoto privo di forma:
il teatro e le Biirgersile vengono demoliti ed in parte sostituiti
delle costruzioni a cortina sorte sulla base dei piani di rico-
struzione, che attualmente definiscono i margini della zona.

3. Ruolo e funzioni

Il ruolo urbano dell’area non & definibile in termini unicamen-

te funzionali: anche nelle proposte di piano le destinazioni

funzionali sono state pill volte mutate e nella variante genera-
le di PUC I'area & stata indicata a lungo come zona bianca,
priva di destinazioni d’uso.

Le potenzialita vanno rintracciate piuttosto nel permanere di

alcune motivazioni del suo ruolo storico e nella tendenza

recente all’insediamento di funzioni specializzate di centro
citta non compatibili con la struttura morfologica del centro
storico.

Tra le motivazioni storiche, il tema della “testa di ponte”

definisce la ragione stessa dell’area. La rideclinazione, all’in-

terno di una situazione completamente mutata dal ruolo di

“porta” e di mediazione tra area centrale ed altre parti urbane

mantiene la propria validitd. Si possono indicare due obiettivi:

- la reintegrazione e la organizzazione in sistema delle fun-
zioni di terminal;

- la soluzione del nodo viabilistico formato dall’incrociarsi
sull’area dei due percorsi fondamentali di supporto alla
struttura lineare urbana (Oltrisarco-centro citta e via Druso-
via Renon) e la soluzione delle relazioni con la viabilita
di comunicazione territoriale.

In modo meno diretto, si lega alla storia dell’area la tendenza
recente ad indicarla come “luogo delle attrezzature civili”.
La singolare disponibilita dell’area ad accogliere funzioni
diverse all’interno di una struttura non definita, che ha per-
messo di localizzare ai suoi margini il sistema di attrezzature
necessario alla citta medievale, ma incompatibile con la rigi-
dezza della sua struttura. Viene reinterpretato come “vocazio-
ne” ad un ruolo rappresentativo del nuovo assetto politico
della citta e della provincia.

Si susseguono proposte diverse, che hanno in comune 'indif-

ferenza alla destinazione funzionale ed affermano invece

I’obiettivo comune di connettere alla storia (trovando in essa

giustificazione) le istituzioni della nuova autonomia provin-

ciale e rappresentarle in pietra, in contrapposizione al centro
urbano fascista dell’Oltretalvera.

M. Piacentini. Piano regolatore e di ampliamento della citta di Bolza-
no: sisterazione del nucleo cittadino. 1935. (Uff. Tecnico Comunale).
11 trasferimento del cimitero, del foro boario e dell’officina del gas
rende necessario il ridisegno dell’area. La proposta ¢ chiarissima sulla
testa di ponte, mentre resta indefinita la zona intermedia.

Preesistenze e piano di ricostruzione. 1935.

Interessante carta “archeologica”, disegnata per rivendicare i diritti della
parrocchia nei confronti dell’amministrazione comunale. Su mappa ca-
tastale & riportata la situazione anteguerra, ’esistente e la sistemazione
prevista dal piano di ricostruzione (1952).
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